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SEZNAM ZKRATEK

CBA — nakladovo-vynosova analyza

CIN — celkové investi¢ni ndklady

CU - cenové droveri

CSN - Ceska technicka norma

DRT - dispecerska Fidici technika

DU - definiéni usek

DUSP - Dokumentace pro Uzemni a stavebni povoleni
DZ — dopravni znacka

GVD - grafikon vlakové dopravy

JR —jizdni ¥ad

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky
NAD — nahradni autobusova doprava

NN — nizké napéti

OR — oblastni feditelstvi

PZS - Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
PZZ - piejezdové zabezpecovaci zafizeni

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury

SO — stavebni objekt

SSZT - Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
SZDC — Spréva zelezni¢ni dopravni cesty, (dnes Sprava Zeleznic) statni organizace
TEN-T —transevropska Zelezniéni sit

TNZ - technicka norma Zeleznic

TZ7 - tratové zabezpedovaci zafizeni.

TU —tratovy Usek

VTO — venkovni telefonni objekt

ST — 7elezniéni stanice

Metodika - REZORTNi METODIKA PRO HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU
DOPRAVNICH STAVEB
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Doplnéni zavor na prejezdu P155 v km 11,485 trati Karlovy Vary dolni nddrazi — Pottcky st.hr.

1 IDENTIFIKACE A CILE PROJEKTU

1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE
Nazev stavby: Doplnéni zavor na piejezdu P155 v km 11,485
trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Pottcky st.hr.
Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
se sidlem DIlazdénd 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
zastoupeny: Ing. Petrem Hofhanzlem, feditelem Stavebni spravy zapad
se sidlem Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9
Zhotovitel PD: ATE, s.r. 0.
Wolkerova 2425/14, 350 02 Cheb
ICO : 48360473, DIC : CZ48360473
zastoupeny: Ing. Vaclavem Mastnym, jednatelem spolec¢nosti

autorizovany projektant:  Ing. Petr Sykora, tel.: +420602641292, e-mail: sykora.p@atecheb.cz

Realizace vystavby: 2021-2022
Stupen dokumentace: Dokumentace pro spolecné povoleni (DUSP)
ISPROFIN: 5413530007

1.2 HLAVNI CiLE A SOUVISLOSTI

Pfedmétem hodnoceni efektivnosti je projekt — stavba s ndzvem ,,Doplnéni zavor na piejezdu P155 v
km 11,485 trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Potucky st.hr.” (dale jen projekt nebo stavba).
Vychozim podkladem pro hodnoceni je projektovda dokumentace, kterd navrhuje rekonstrukci
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni (PZZ) prejezdu P155.

Stavba se nachdzi na regionalni trati Karlovy Vary dolni nadrazi — PotGcky st.hr., ¢. 142 dle JR
(Karlovy Vary dolni nadrazi - Johanngeorgenstadt), v kraji Karlovarském, okres Karlovy Vary, na
katastralnim Gzemi Nova Role. Trat je jednokolejna, neelektrifikovanda, nezarazena do systému TEN-T.

Hlavnim cilem stavby je doplnéni zavor na prejezdu P155 v km 11.485 trati Karlovy Vary dolni nadrazi
— Potlcky st.hr.za Géelem zvyseni bezpecénosti Zelezni¢niho a silni¢niho provozu.

V rdmci stavby bude realizovano ¢i vybudovano:

e nové prejezdové zabezpecovaci zafizeni s pocitaci ndprav kategorie PZS 3ZBl|
e budou postavené dva vystrazniky bez zavor se svételnymi skfinémi

e budou doplnéné dvé zavory bez vystraznik

e budou postavené dva vystrazniky se zdvorami a svételnymi skrinémi

e bude postaven novy technologicky domek
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Doplnéni zavor na prejezdu P155 v km 11,485 trati Karlovy Vary dolni nddrazi — Pottcky st.hr.

Ocekavané pfinosy stavby jsou:

Zvyseni bezpecnosti silnicni i Zelezni¢ni dopravy na daném pfejezdu

[ ]
e Snizeni pfipadné vzniklych naklad( na feseni mimoradnosti
e Zamezeni pripadného vzniku nepravidelnosti a zpoZzdéni spojl
e Zajisténi spolehlivého provozu Zelezni¢ni dopravy
e Zvyseni celkové atraktivity a kultury cestovani
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Obrazek ¢. 1 Prehlednd situace umisténi stavby

1.3 METODA A ROZSAH HODNOCENT

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni

LS

Priéna

ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb (Ucinnost metodiky od 15. 11. 2017, ddle jen

»Metodika“).

Jedna se o pripady, kdy dochazi k rekonstrukci stavajici infrastruktury a zdlvodnéni potifebnosti

realizace stavby se provadi dle ¢lanku IV Odlisné postupy, bod 2 pismeno o) ,,Provadécich pokyna“ :

o) u rekonstrukci a oprav staveb, kterymi se odstranuji ucinky celkového fyzického opotfebeni nebo
degradace v dlsledku pusobeni ¢asu a vnéjsich vlivl, za Ucelem uvedeni do predchoziho nebo

provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuZziti.

Posuzovana stavba tyto podminky splfiuje a posouzeni je v souladu s Pokynem SZDC PO-01/2019-R06

,UprFesnéni postupl pfi zpracovani ekonomického hodnoceni staveb dopravni infastruktury®.
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Doplnéni zavor na prejezdu P155 v km 11,485 trati Karlovy Vary dolni nddrazi — Pottcky st.hr.

2 ANALYZA PROBLEMU

2.1 POPIS VYCHOZIHO STAVU

Stavba resi rekonstrukci prejezdového zabezpecovaciho zatizeni (PZZ) prejezdu P155 v km 11,485
trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Potlcky st.hr. véetné doplnéni zavor. Trat je jednokolejna,
neelektrifikovand, nezafazena do systému TEN-T. Maximalni tratova rychlost je 60 km/h, zabrzdna
vzdalenost 400m.

Pfejezd se nachazi v intravildnu obce, k Zelezni¢nimu ktizeni P155 regionalni drahy Karlovy Vary d.n.—
Potlcky.st.hr. s komunikaci Il tfidy ¢. 209 dochazi v km 11,485, v Uhlu k¥iZzeni 90°. Pfejezd je umistén v
starorolském zahlavi ZST Nova Role. Sou¢asné prejezdové zabezpecdovaci zatizeni je 3. kategorie PZS
typu 3 SBI AZD-71 bez zavor z roku 1994. Kontrolni a ovladaci prvky jsou umistény v ZST Karlovy Vary
JOP DOZ Nejdek a DNO Zst. Nova Role. Pfejezd je osazen ¢tyfmi vystrainiky s pozitivnim bilym
svétlem a indikaci pro nevidomé. V roce 2009 probéhla vyména vystraznikd.

Technologie PZS je umisténa v samostatném technologickém domku v blizkosti prejezdu.

2.2 POPIS TECHNICKYCH A PROVOZNICH NEDOSTATKU Z POHLEDU SPRAVCE INFASTRUKTURY

Prejezdové zabezpecovaci zatizeni bez zavor PZS 3 SBI AZD-71 je v daném useku v provozu od roku
1994 (v roce 2009 jen vyména vystraznik() a z dnedSniho pohledu je jiz nedostacujici. Prlmérna
Zivotnost PZZ je 20 let, prejezd je v provozu 26 let (vystrazniky 11 let). V minulosti zde doslo k
dopravni nehodé, kterd zplsobila provozni komplikace na trati, ¢imZ také vznikla spravci
infrastruktury provozni a hmotna skoda.

2.3 POPIS PROBLEMU Z POHLEDU UZIVATELU

V daném useku v minulych letech doslo k mimoradnosti — dopravni nehodé se zranénim osob.
Z vypisu mimoradnych udalosti prejezdu P155 mlZeme jmenovat:
e dne 15. 08.2012 stfet osobniho motorového viaku se zemédélskym traktorem (se zranénim)

Soucasné zabezpeceni prejezdu je prokazatelné nedostacujici (¢asté porusovani pravidel silni¢niho
provozu a vjezd na ¢ervenou) a tudiz brani bezpe¢nému, plynulému a spolehlivému uzivani trati. Dale
pfi stfetu vlaku se silni¢nimi vozidly dochazi k vyznamnému zpoZdéni spojd na uvedené trati. Se
zvysujici se intenzitou silni¢ni dopravy se pravdépodobnost srdzky zvySuje. VSe vySe uvedené
zpusobuje komplikace cestujicim a zaroven sniZuje atraktivitu Zelezni¢ni dopravy.

Pfedmétny Zelezni¢ni prejezd P155 se nachdzi na regiondlni trati dle ¢. 142 dle JR (Karlovy Vary dolni
nadraZi — Potlcky st.hr.). Danym Usekem traté projizdi 15 parl osobnich vilak( denné. Tento Udaj
vychazi z platného grafikonu vlakové dopravy (GVD 2019/2020). V ramci stavby nedojde k vyluce trati
ani nebude zavedena nahradni autobusova doprava (NAD).

2.4 SOUVISEJICi STAVBY

V soucasné dobé nejsou zndmé Zadné souvisejici stavby, se kterymi stavba musi byt koordinovana.
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Doplnéni zavor na prejezdu P155 v km 11,485 trati Karlovy Vary dolni nddrazi — Pottcky st.hr.

3 CiLovy sTAV

3.1 PROVOZNE-TECHNICKE CiLE

Projekt zajisti realizaci rekonstrukce prejezdového zabezpecovaciho zafizeni (PZZ) — doplnéni zavor
na prejezdu P155 a tim zvySeni bezpecnosti silni¢ni i Zelezni¢ni dopravy v daném Useku.

Prejezd P155 bude zabezpecen prejezdovym zabezpecfovacim zafizenim kategorie PZS 3ZBI s celymi
zavorami se sekvenénim skldpénim, pozitivni signalizaci dle CSN 34 2650 ed. 2.

V souladu se zadanim bude provéfena moznost navyseni tratové rychlosti.

Na prejezdu P155 bude schéma prejezdového zafizeni doplnéno dle vyhlasky 577/2004 Sb. ze dne
9.11.2004 o dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro nevidomé.

Timto bude dosaZeno zvyseni bezpecnosti silnicni a Zeleznicni dopravy v daném misté.

3.2 SPOLECENSKO-EKONOMICKE CILE
Hlavnim spoleéensko-ekonomickym cilem projektu je zajisténi bezpecnosti silni¢niho a Zelezni¢niho
provozu (véetné cestujicich) v daném misté.

Pfedchazeni riziku vyskytu mimoradnosti (dopravnich nehod) v Zelezni¢nim provozu a tim zamezeni:

e nepravidelnosti ve spojich a prodlouZeni cestovnich a dopravnich dob
e potencidlnimu odlivu cestujicich z Zelezni¢ni dopravy.

4 NAVRH RESENI

V hodnoceném pfipadé jde o projekt, ktery ma uzky lokalni vyznam — dotyka se jen jednoho dil¢iho
prvku Zelezni¢ni infrastruktury. Stavbou nevzniknou dalsi kapacity ani se nerozsifuje vybavenost nebo
pouzitelnost dotéeného majetku. V Zadné fazi pfipravy stavby se neuvaZovalo s variantnim fesenim.

Projekt stavby napliuje vytycené hlavni cile, technické feSeni spliiuje poZadavky zadani a vyhovuje
aktualni legislativé. Lze jej tedy povaZovat za projektovou variantu optimalni.

4.1 NAVRZENA VARIANTA

Varianta s projektem fesi rekonstrukci prejezdového zabezpecovaciho zatizeni (PZZ) na prejezdu
P155 v prfedmétném useku trati €. 142 (Karlovy Vary dolni nadraii — Poticky st.hr.) dle JR.
Vystavbou dojde ke zvySeni bezpecénosti silnicni a Zelezni¢ni dopravy. Vramci rekonstrukce je
navrzeno doplnéni zavor. Nové bude prejezd kategorie 3ZBI dle CSN 34 2650 ed.2.

Stavba je ¢lenéna na nasledujici stavebni objekty a provozni soubory:

e PSO1-Prejezd P155 v km 11,485
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Doplnéni zavor na prejezdu P155 v km 11,485 trati Karlovy Vary dolni nddrazi — Pottcky st.hr.

4.1.1 PSO1-PReEzp P155vkm 11,485

Vybuduje se prejezdové zabezpecovaci zafizeni kategorie PZS 3ZBI s celymi zdvorami se sekvencnim
sklap&nim, s pozitivnim signalem dle CSN 34 2650 ed. 2. V souladu se zaddnim bude provéfena
moznost navyseni tratové rychlosti.

Pfejezd bude osazen ¢tyimi stozary vystraznika "A1"+"A2", "B1"+"B2", "C1"+"C2", "D1"+"D2". Celymi
zavorami budou vybaveny vystrazniky “B1“+“B2“, “C1“+“C2“ a dva samostatné stojany “A“,“D“.
Stojany zavor budou s pohonem moderni konstrukce. Zavorovd brevna budou kompozitni, s
bfevnovymi vystrainymi LED svitilnami, s kontrolou celistvosti a se zarazkou bilé hole z
polyamidovych trubek.

Pro spousténi vystrahy budou vyuZity stavajici Useky pocitacll naprav a je uvaZovan stavajici
rychlostni profil 60 km/h. Pfejezd se nachazi v intravilanu obce, zvukova signalizace pro nevidomé dle
vyhlasky ¢. 577/2004 bude zfizena.

Kontrolni a ovladaci prvky budou nadéle umistény na JOP v ZST Karlovy Vary a DNO Zst. Nova Role.

PZS bude vybaveno diagnostickym zafizenim vhodného typu, ktery umozni zaélenéni do stdvajiciho
systému. Diagnostické zafizeni bude plnit rovnéz funkci zdznamového zaftizeni.

Technologicka ¢ast zafizeni bude umisténa v novém technologickém domku, ktery bude situovan v
km 11,510. Technologicky domek bude v provedeni odolném vandalismu, s indikaci otevieni
vstupnich dvefi, zatepleny, se stfechou vhodného tvaru.

U technologického domku bude osazen integrovany rozvadéc, ve kterém bude umisténa skfirika
mistni obsluhy (SMO), venkovni telefonni objekt (VTO) a bude zde po pfepojeni zakoncen napajeci
kabel ¢. 903.

Na PZS bude provedena ochrana pred atmosférickymi vlivy ve smyslu platné legislativy Spravy
Zeleznic, s. 0. V misté prejezdu budou zfizeny nové kabely pro vystrazniky a pohony zdvor. Stavajici
kabelizace od snimacich bod( (popf. dalSich venkovnich prvki) a vazebni kabelizace bude prepojena
do nového technologického domku.

Bude vyuzito stdvajiciho systému 1f napajeni ze spole¢ného stani¢niho zdroje v SU Nova Role,
napajeci kabel ¢. 903 bude prepojen do nového technologického domku.

V rdmci Uprav prejezdu a osazeni stozar( vystraznik( pro zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu P155,
bude upraven péSi prostor pro umisténi stozaru s vystrainiky “C1““C2“. Konec chodniku bude
napojen na pozemni komunikaci pro chodce, slouzici k pfesunu do obytné zény (pozemek p. ¢.
1007/1 k. 4. Nova Role). Chodnik bude zakoncen obrubou a bude osazen ochrannym zabradlim pro
chodce pfip. cyklisty. Pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace bude zabradli opatieno
zarazkou pro slepeckou hil ve vysce 0,1 az 0,25 m.

V navaznosti na doplnéni zavor dojde k pFisluiné Upravé indikaénich obvodd v SU Nové Role a k
Upravé SZZ ESA11 véetné zmeény pfislusSného SW diagnostického systému.
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Doplnéni zdvor na prejezdu P155 v km 11,485 trati Karlovy Vary dolni nddraZi — Potucky st.hr.

4.1.2 INVESTICNI NAKLADY

Investi¢ni naklady byly zpracovany ve stadiu 3 — DUSP. Dle metodického pokynu se investi¢ni naklady
v ekonomickém hodnoceni uvaZuji bez rezervy v konstantnich cenach (9,813 mil. K¢). Investic¢ni
naklady DUSP (CIN 11,064 mil. K&) se lii, protoze jsou ve smisené CU let 2020-2022, tedy bez
inflacniho koeficientu, ktery cini dle SFDI 3,7%. Prehled investicnich nakladl projektové varianty
vCetné rozdéleni do jednotlivych let je uveden v tabulce nize.

pops

1016849 89532 121457
0 0 0
7965226 4051487 3913739
0 0 0
805175 ses694 239481
25 500 1279 12708
9812750 5525365 4287385
773615 388076 38553
10586365 5913440 4672924
LI 2058460 1126387 932074
12644825 7039827 5604998

Investi¢ni ndklady projektové varianty v K&, CU 2020
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Doplnéni zavor na prejezdu P155 v km 11,485 trati Karlovy Vary dolni nddrazi — Pottcky st.hr.

5 POSOUZENI VARIANT RESENI

Smyslem slovniho hodnoceni projektu je kvalifikované posouzeni sou¢asného stavu a zmén po
realizaci stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich krokut:

. vytvoreni mnoZziny sledovanych ukazateld,
. srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
. vyhodnoceni stavby.

Pfinosy hodnocené stavby nejsou ekonomicky kvantifikovatelné. Pro ucely porovnani zachovani
soucasného stavu a stavu po realizaci projektu Ize vyuzit hodnoceni v nékolika kategoriich:

1) Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty a plynulosti dopravy
2) Zajisténi bezpecnosti dopravy a cestujicich, ochrana draznich zatizeni
3) Pfinosnost varianty z hlediska vynaloZzenych nakladd

5.1 ZAJSTENi PROVOZUSCHOPNOSTI DOPRAVNI CESTY A PLYNULOSTI DOPRAVY

o vyhledovy stav — po realizaci stavby bude dosaZeno normového stavu dle platné
legislativy, bez nutnosti omezovat v posuzovaném uUseku nejvyssi tratovou rychlost 60
km/h;

o souCasny stav — zachovani stdvajiciho stavu by resultovalo v moziné zavedeni

dlouhodobych provoznich omezeni, pfipadné kratkodobé zastaveni provozu.

5.2 ZAJSTENi BEZPECNOSTI DOPRAVY A CESTUJICICH

o vyhledovy stav — po realizaci stavby bude eliminovan vyskyt mimoradnosti zplsobeny
nedostacujicim zabezpecenim prejezdu a zajiSténa bezpecnost silnicni a Zeleznic¢ni
dopravy Vv¢. cestuijicich;

o soucasny stav — zachovani stdvajiciho stavu by znamenalo potencialni riziko ¢astého
vyskytu mimoradnosti v Zelezni¢nim provozu a ohroZeni bezpecnosti silnicniho a
Zelezni¢niho provozu vE. cestujicich.

5.3 PRINOSNOST VARIANTY Z HLEDISKA VYNALOZENYCH NAKLADU

o vyhledovy stav — investicni naroCnost dané stavby odpovida jinym projektiim
obdobného charakteru, ndklady stavby jsou tak s ohledem na parametry opatfeni
pfijatelné;

. soucasny stav — s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady, v pribéhu dalsich
let Ize prepokladat zvySeni nakladd na opravy z dlvodu vyskytu mimoradnosti. Tyto
naklady nelze predem s presnosti vycislit, protoZe nelze s presnosti urcit, co se kdy
stane.

Zachovani soucasného stavu je z hlediska hodnocenych kritérii negativni. Za nejvyznamnéjsi Ize
povazovat riziko ohroZeni bezpecnosti silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy v€. cestujicich, které je navic
obtiZné predikovatelné. Realizace projektu je z hlediska vSech kritérii vyhodné;si, a proto predstavuje
optimalni moznost volby.
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Doplnéni zavor na prejezdu P155 v km 11,485 trati Karlovy Vary dolni nddrazi — Pottcky st.hr.

6 ZAVER

Projekt lIze doporucit k realizaci na zakladé zjednodusené formy hodnoceni ve smyslu
,Provadécich pokyn( pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury” ze dne 15. 11.
2017, &asti IV. Odliné postupy, bodu 20) provadécich pokyni MD CR k témto metodickym pokyniim
uplatnit u ,,rekonstrukci a oprav staveb, kterymi se odstranuji Gcinky celkového fyzického opotiebeni
nebo degradace v dlsledku plsobni ¢asu a vnéjsich vlivQ, za ucelem uvedeni do predchoziho nebo
provozuschopného stavu, a to bez zmény plvodniho vyuZiti“.

Realizace stavby predstavuje nutné opatfeni ke zvySeni bezpecénosti silniéni i Zelezni¢ni
dopravy na prejezdu P155 na Zel. trati ¢. 142 Karlovy Vary dolni nadrazi — Potlcky st.hr. V minulosti
na tomto prejezdu doslo k dopravni nehodé - stietu vozidla s vlakem se zranénim osob. Do
budoucna je tedy moziné predpokladat, Ze v pripadé nerealizace stavby bude i nadale dochazet
k mimoradnostem v Zelezni¢ni dopravé (dopravnim nehodam). Bude tak pretrvavat riziko ohroZeni
bezpecnosti silniéni a Zelezniéni dopravy véetné cestujicich a dopravnich pracovnik(l. Zaroven bude
pretrvavat riziko ohroZeni technického stavu traté a nepredvidatelnych zpoZzdéni ve spojich.
Zachovani soucasného technického stavu by znamenalo pfipadnd provozni opatfeni ze strany spravce
infrastruktury (napf. docasné zastaveni provozu na trati).

Realizaci stavby budou zachované parametry trati - nejvyssi tratova rychlost 60 km/h, tfida
zatizeni C3.

Z vyse uvedenych divodl je nezbytné pristoupit k rekonstrukci pfejezdového zabezpecovaciho
zafizeni na prejezdu P155. Cilem bude zvySeni bezpecnosti silnicni a Zelezni¢ni dopravy a tim i
vytvoreni podminek pro bezpecné a spolehlivé provozovani drahy a drazni dopravy.

NavrZené feSeni predstavuje optimalni moZnost volby, jak z technického tak i ekonomického
hlediska a doporucujeme stavbu k realizaci.

Projekt se doporucuje k financovani.
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